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Az eloadas szerkezete

Az autéhasznalat dominanssa valasanak folyamata és okai
A varos re-humanizalasa: az elérhetdségi forradalom

Innovativ varosi téralakitasi viziok: ‘15 perces varos’, varosi
utak és terek forgalommentesitése, bevezetd autdpalyak
‘varosi bulvarokka’ alakitasa, varostérségi modellek

A varosi autéhasznalat korlatozasa: ‘szuperblokk’, a parkolas
szabalyozasa, 'Tempd30’, cirkularis haldzat

A kozosségi kozlekedés erbsitése €s az aktiv mobilitasi
formak lehet6ségeinek novelése.

A kulonféle mobilitasi formak integracidja atfogd mobilitasi
tervekkel és varostérségi kozlekedési szovetségekkel



1. Az autohasznalat dominanssa
valasanak folyamata és okai

* A ,huszadik szazad Uj varosa” az autopalyak, a
szinvonalas sorhazak, az Gzletkdzpontok és
irodaparkok decentralizalt vilaga, amelyet az
amerikaiak 1945 dta épitettek fol maguknak

* Fischman: A kilvarosok hataran szuletd uj
amerikai varos. In: Budapesti Negyed 6-7.
(Eredetileg: Megalopolis Unbound. The Wilson
Quarterly, 1990): mik a varosi szétterulés valos
okai, mozgatorugoi?



A gyors amerikai szuburbanizacio f6 okai

a csaladihaz-épitést 6sztonzd jelzalog-hitel rendszer

az USA 1956-as szovetségi torvénye az autopalyakral,
amely oridsi tamogatasokkal lehetévé tette az
autopalya haldzat hosszanak megtobbszorozését
(40 ezer mérfold Uj autopalya épitése)

a benzin aranak alacsony szinten tartasara iranyulo
szOvetségi politika

az addrendszer atalakitasa, mely utan az
onkormanyzatok elsédleges bevételi forrasa az
ingatlanado

az allami tamogatasok rendszerének atsulyozasa a
varoson kivuli fejlodés infrastrukturalis
tobbletkoltségeire.



Courtesy of Walter P Reuther Libeary, Wayne Sute Untversity, Detrost

Der Bau der ersten innerstidtischen Autobahn zieht seit 1942

eine Schneise durch Detroit.
Starting in 1942, the building of first urban freeway creates a

corridor through downtown Detroit.
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Mit dem Einkaufszentrum Northland Mall beginnt
ein massiver Suburbanisierungsprozess.
The regional shopping center Northland Mall triggers a massive

suburbanization process. :
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Szuburbanizacids folyamatok az
USA-ban

USA legtobb nagyvarosi régidjaban a lakossag novekedési
uteménél joval gyorsabban novekedett a varos és kornyéke
altal beépitett teriilet nagysaga, azaz a varos-regio
laks(r(isége er6sen csokkent (az 1500-2500 f6/nkm értékrél
800-1300 f6/nkm értékre)

A szétteruld varos-régiokban mind nagyobb helyet foglalnak el
a csaladihazak és az egyéni autds kozlekedés lehetGségét
biztosito utak és autdépalyak.

Phoenix varosa: az agglomeraciot is figyelembe véve a
laksUr(iség az 1950-es 2431 f6/nkm-rél 1990-re 904-re
csokkent

A kovetkez6 40 év varhato lakonépesség-novekedése 6800
nkm mez6gazdasagi tertlet megsz(inését jelentheti (ezaltal a
beépitett tertlet az 1950-es 44 nkm-rél és az 1990-es 1087
nkm-rél 7000 nkm f6lé novekedhet).
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Gamla Enskede, suburb of
Stockholm, one of the first
garden cities

1958: city planners
decided to build a six-lane
freeway running through
the middle of the suburb,
replacing the existing tram
connection to the city and

slicing the subtle designs of
the neighbourhood in two,
severing the organic flow
of streets and squares

https://medium.com/butw

hatwasthequestion/cities-
captured-by-cars-part-1-of-

and-you-may-find-yourself-
behind-the-wheel-of-a-

large-949cc00dd2bd


https://medium.com/butwhatwasthequestion/cities-captured-by-cars-part-1-of-and-you-may-find-yourself-behind-the-wheel-of-a-large-949cc00dd2bd

COVID valsag: tovabbi
elvandorlas a varosokbol

Osloi elemzés

Megnovekedett kivandorlas 2020-ban a 25-30 és a 60-70 éves
korosztalyban. A (legalabb 4 éves egyetemi végzettséggel rendelkez6)
vezetbk tobbnyire egyre inkabb kikoltoztek, ami egyertelm( tavmunka
hatast mutatott. A kivandorlok kozott felllreprezentaltak a nem Osléban
szuletettek. 2021: a kivandorlas tovabb nott.
ElIkOItozni a varosbdl a Covid évében — visszatérnek a jarvany utan? Marianne
Tannessen. Papir az ENHR2021 konferenciajahoz (Nicosia/online)
Amerikai elemzés

A lakas- és irodakereslet jelentGs atcsoportositasa a surd
varoskozpontoktol a varosszéli és a kulvarosok felé. ,Fank effektus” — a
kulvarosok felemelkedése és a belvaros hanyatlasa, amelyet a tomegtdl
valo félelem és az otthoni munkavegzés terjedése okoz.

Arjun Ramani, Nicholas Bloom: A COVID-19 fank hatéasa a varosokra. 2021. januar
https://voxeu.org/article/doughnut-effect-covid-19-cities



A 12 legnagyobb amerikai metropolitan terilet lakbérleti indexe,
sliriségi csoportok szerinti bontasban
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A varosi laks(rdség dilemmaja

,Nem a siirtiseg 6nmagaban teszi
sebezhetbve a varosokat a COVID-
19-el szemben, hanem azok a

Iar / s 7 . Th re. a D/ renc /
strukturalis gazdasagi és tarsadalmi eres fference
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varosok szamara, hogy megfeleld “Tas ey peale atthe Y BRI ¢
intézkedeseket hozzanak a virus
terjedese ellen. Azok a varosok,
amelyeket eqyenldtlenséeg, rossz
eletkoriilmenyek és a lakossag
szegeny rétegeinek terbeli
koncentracioja jellemez, sokkal
Kiszolgaltatottabbak, mint a
gazdagok.” OECD
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Elképzelések a poszt-COVID
varosokrol

Hogyan lehet meglévs varosainkat igazsagosabb és
fenntarthatobb helyekre valtoztatni, hogy elkerdljtk a
koordinalatlan varosi terjeszkedést?

regionalis nézet: Uj varostérségi modell, vegyes’ varos
] )

varosiassag: ,jobb slrlség’ a varosmagban, iranyitott
szuburbanizacio

varosi mobilitas: az aktiv mobilitasi formak és a
multimodalitas felé a tomegkozlekedéssel

kozterulet: a kozteruletek visszavétele az autoktol

szolgaltatasok: kozosségek engedélyezése és megerdbsitése,
helyek k6z6s hasznalatba vétele



Egy Uj varostérségi modell

The Blended City?

@ ThePhysical City (7 The Virtual City
= il




2. A varos re-humanizalasa: az
elérhet6ségi forradalom

* Ismét szisztematikus politikai és tervezési
beavatkozasokra van sziikség, ezuttal az 1950-es
évekhez képest ellenkezb iranyba. A mobilitas és a
kozterulet-fejlesztés parhuzamos és egymassal
0sszefliggb valtozasainak az autéhasznalat
korlatozasat és az aktiv utazasi modok tamogatasat
kell célozniuk, mikozben a koztereket a lakosok
javara kell atalakitani.

* Atfogd koncepcid: Levine-Grengs-Merlin (2019)
‘From Mobility to Accessibility: Transforming Urban
Transportation and Land-Use Planning’



,Accessibility shift’

Innovativ elemz6k nem szimplan ‘'mobility’-rél beszélnek,
hanem ‘accessibility’-rél, amelynek részei:

e connectivity: olyan kapcsolati formakat is figyelembe kell
venni, amelyek lehetdveé teszik a fizikai helyvaltoztatasok
elkerulését;

e proximity: a varost ugy kell atalakitani, hogy egyre tobb
szikséglet kielégitése rovid tavolsagon beldll
megvaldsithato legyen, autdhasznalat nélkdl;

* mobility: a fentiek utan is megmarado helyvaltoztatasi
igényeket kiilbnb6z6 kdzlekedési modok integracidjaval
kezelni, melynek soran — az autdhasznalat korlatozasa
mellett — kiemelt figyelem jut a kozosségi kozlekedésre és
az aktiv mobilitasi formakra.
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FIGURE I.1 Relationships among mobility, proximity, connectivity, and
accessibility in a revised hierarchy of transportation goals

Levine-Grengs-Merlin (2019) ‘From Mobility to Accessibility: Transforming Urban
Transportation and Land-Use Planning’



Kronotopikus varostervezeés

A modern varostervezés Uj infrastrukturakkal a térbeli
szegregaciot segitette, a széles kord funkcionalis
specializacido miatt.

e Atérésazidob kiélezett szétvalasztasa helyett a 15 perces
varos célja a hasznosithato életidé visszahelyezése a
varosi élet kozéppontjaba, az életminbség egészének
meglrzése érdekében. Masfajta életformat javasol,
amelyben megvaltozik az id6hoz valé viszonyunk, és
mindenekel6tt a mobilitasban toltott ido.

A 15 perces varos €s annak hasznalati alapu varostervezése
uj varosi légkort teremt, amely a reform jegyében és hosszu
tavon a mobilitas kérdéseit a vagyott nem-mobilitason
keresztul kezeli.



Kronotopia

Egy tér idotényez6tél fliggd eltolodo hasznalatara utal. A falu
f6tere a hagyomanyokra épitkezd, kronotop tér egyik példaja,
mivel napszaktdl vagy évszaktol fliggben kilonbozé
felhasznalasi teruleteket biztosit: piactér, falusi tnnep, parkold
vagy demonstracios helyszin.

Egy adott hely a napszaktdl (parkoldk, tantermek stb.), a hét
napjatol (piac, iskola udvara), az évszaktol (egyetem,
konferenciaterem) figgdéen eltéréen hasznalhato.

A kronotopia lehetévé teszi példaul a munkateriletek
tervezésének, épitésének és elrendezésének ujfajta
koncepcidjat. Ahelyett, hogy az épuletekre és azok
hatékonysagi szintjére 6sszpontositanank, az emberek
kapcsolatait, befogadasat és részvételét, a helyek
elfoglalasanak maodjait figyeljuk, az érzékelt id6 fuggvényében.



* Az ugynevezett tobbcélu terek, az alkalmazottak felhasznalasi
és igényei alapjan kialakitott alkalmazkodé munkahely
nagyszerl francia példaja az SNCF, amely 5 telephelyén
létrehozta a nem allokalt modularis munkatertletek és irodak
platformjat, amely teljesen igazodik az Uj munkamodokhoz és
a kulonféle tevékenységekhez, amelyeket a munkavallaldk a
nap folyaman végezhetnek.

A BNP Paribas egy Boulogne-Billancourt-i torténelmi épulet
teljes szerkezetatalakitasat hajtotta vegre a Metal 57
elnevezés( mivelet keretében. A meglévd telephelyet ugy
alakitjak at, hogy a cég uj kdzpontjava valjon, uj funkciokkal és
tobb modularis terekkel, mikozben megbrzi jellegzetes eredeti
architekturajat. A projekt legfontosabb jellemz6je a
folytonossag és a varosi szovettel vald 6sszhang. Az iroda ma
mar nem zart, befelé nézb hely, hanem nyitott és a kornyezet
aktiv részeként kialakitott, a jarokel6k szamara is elérhet6
terekkel.



Kreativ munkahelyi forradalom

* Egy igazi kreativ forradalom tanui vagyunk, amely
ujradefinialja a munkakornyezetet.

* A coworking, a corpoworking, a harmadik helyek és
hasonlok csak a kezdete egy szélesebb mozgalomnak,
amelyet a munkahelyek gazdagsaga és sokfélesége
jellemez.

A munkat mar nem az a hely hatarozza meg, ahol
azt végzik, hanem a végzett tevékenység tipusa.
/0kkenbmentesen at lehet majd koltdézni egy
kdzponti irodabdél egy harmadik helyre, utkézben
megallva az otthoni irodaban, a hasznalattél és az
igényektdl fliggben.



Négy modell az idObeliség
innovativ hasznalatara

Az infrastrukturak hasznalata a mobilitas
minimalizalasaval négy modellt kdvethet:

ugyanaz a szerkezet egyszerre tobb funkcionalitas
erdekében hasznalhato;

ugyanazon szerkezet kilonb6z6 id6pontokban eltér6
modon kerulhet felhasznalasra;

a hasznalat szezonalisan valtoztathato;

valos idejd alkalmazkodo valtozas a hasznalatban
atalakithato strukturakon keresztil.



Topophilia

yHelyhez valo kotodés”: a varoshoz és a kornyezethez valo
viszony, valamint az érzelmi — és igy szubjektiv — kotodés
kialakulasa

Az elérhetbségi forradalom fontos része a természethez, a
vizhez és a biodiverzitashoz valo viszony. A s(ir(in beépitett
varos, amelynek sikerilt beépiteni a természetet a terlleti
tervezésébe, olyan varos, amelyben a lakosok visszafogjak a
varoson kivuli ,zolditést” célzo ,,menekuiléseiket”.

Cél tehat teljes értéki természetes zoldfeliilet biztositasa az
otthonhoz kozel, a helyi életmindséget novelve.



3. Innovativ atfogo varosi
téralakitasi viziok

A kozszféranak kiemelt lehetfsége van a "kozelségi’ atalakitasok

kezdeményezésére és menedzselésére, innovativ varosi

téralakitasi viziok kialakitasaban és megvaldsitasaban.

e ’15 perces varos’ megkozelités

* ’szuperblokk’ elképzelés

* varosi utak és terek autdo-forgalomtdl valé mentesitése
(bevasarloutcak, klimabarat utcak, kulcsfontossagu terek
kozossegi térré alakitasa)

e az uthalodzat atalakitasa, bevezetd autopalyak ’varosi
bulvarokka’ alakitasa
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The 15-minute Paris
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Cultural and
associative activity

15 perces varos s(r( varosi
terileteken, 30 perces varos a
kevésbé s(ir( tertleteken.

A kozelségi megoldasok 6
alaptényezdn alapulnak:
munka, ellatas, gondoskodas,
tanulds, szabadidg,
kapcsolatok.

Cél a monofunkcionalis
megoldasok megtorése a jolét,
szociabilitas, fenntarthatdsag
felé, amelyek elérésére
indikatorokat fejlesztettek ki.

Harom szabaly a kozeli
felhasznalasok keverésére:
krono-urbanizmus (a varos Uj
ritmusa), krono-topia (tobbcéld
funkcidk), topofilia (a hely
szeretete).
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Paris as 15 Minute City. Paris Commun

Source: https://www.treehugger.com/the-15-minute-city-is-having-a-moment-5071739


https://www.treehugger.com/the-15-minute-city-is-having-a-moment-5071739

Iskolak, mint szomszédsagi kozpontok

Parizs mar évek ota foglalkozik az iskolak atalakitasaval,
bevonva ezeket a globalis felmelegedés elleni harcba, a friss
levegd szigeteiként: ,,0azisudvarok-ként”. A betont
eltavolitottak, novényekkel helyettesitették, kreativ tereket
hoztak létre festményekkel a foldon és tlékékkel.

* A kovetkez6 Iépés a 650 parizsi allami iskola udvarainak a

helyi lakosok szamara hozzaférhetové tétele a tandrakon
kiviili idoszakokban. Ezek az udvarok kozterekké valnak, ahol
a szomszedsagi egyesuletek fellgyelete mellett a szulok
biztonsagos kornyezetben jatszhatnak gyermekeikkel,
olvashatnak, sportolhatnak, pihenhetnek, vagy akar
allampolgari projektet is 6sszeallithatnak.

Ezzel parhuzamosan az iskolakkal szomszédos utcakat
fokozatosan gyalogos teriiletekké alakitjak, hasznalatukat a
helyi lakosokkal egyutt hatarozzak meg.



Nantes szigete

Nantes szigete ipari teriilet volt. Az ipar 20. szazad végi
hanyatlasaval a 2000-es években egy nagyszabasu barnamezds
varosfelujitasi projekt jott létre, amely hozzajarult a nantes-i
metropolisz szivében talalhato, 337 hektaros varosreész
atalakitasahoz. A projektet messzire mutato célok vezeérelték:
egy varos létrehozasa mindenki szamara, a Loire-vidékkel valo
kapcsolat helyreallitasa, alternativ mobilitasok fejlesztése és egy
Uj nagyvarosi kozpont kialakitasa.

Nantes Métropole kezdeményezésére létrehoztak a Samoa helyi
kozvallalatot, hogy iranyitsa Nantes szigetének fejlesztési
projektjét, és tamogassa a kulturalis és kreativ iparagak
fejlédéseét a nagyvarosi tertleten. Egyedulalld statusza és
mozgekonysaga lehetdveé teszi, hogy kisérletezzen a varosok
épitésének és felhasznalasanak uj modjaval.



lle de Nantes

A varos hasznalja Ures helyeit
lehetGségként/térként a
jovibeli tevékenységekkel
kapcsolatos kisérletezéshez:
kreativ negyed, lle de Nantes.




Kialtvany a Fenntarthato Szigetert

2020-ban kiadott vizio:

* a ,kozosség” szigete (kulonféle csoportok otthona, a
koprodukcio 0sztonzése, a él6kozosségek létrehozasa,
kezdeményezések fogadasa stb.),

* a,jolét” szigete (a varos természetének fejlesztése, az otthoni
és munkahelyi életmindség keresése, a testmozgas, a
kornyékbeli élet, szolidaritas elGsegitése stb.)

* a,baratsagos mobilitas” szigete (a ,sétalhatd” sziget
elGsegitése, teret ad a kerékparozasnak, a multimodalis varos
elGrejelzése, a mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése stb.),

* reziliens sziget (a sziget lehet6ség szerinti Ujrahasznositasa -
épuletek és foldteruletek egyarant — atmeneti hasznalat és
skalazhatosag lehetdve tétele, ,,energiaintelligencia”
fejlesztése stb.).



Szuperblokk Barcelona

* ahogyan né a szuperblokkok szama, egyre fontosabb ezek
0sszekapcsolasa

e ,Superblock Barcelona”: zold utcak kapcsoljak 6ssze a helyi
projekteket egymassal. Eddig ebbdl 21 utcat terveztek,
teljesen atalakitva az utcaképet, és a keresztez6déseket
élhet6 terekkeé valtoztatva. A z6ld utcak kozul az els6t 2022
nyaran alakitjak ki.

* Az elképzelés egyre inkabb lefedi Barcelona varosanak
egészét, minden varosrészt bekapcsolva



Lisszabon: minden szomszédsagban
egy forgalom-csillapitott tér

e Lisszabonban az ,Uma Praca em Cada Bairro” (,,Egy tér
minden kornyéken”) elnevezésil program a varos
kulcsfontossagu koztereinek rehabilitacidjat segiti el6 azzal a
céllal, hogy az embereket kiszalljak az autdkbdl, és az utakat
kozteruletté alakitsak.

* Aterek, utcak a helyi kozosség talalkozasi pontjava, a
tevékenységet és a foglalkoztatast koncentrald
mikrokozpontta alakulnak, mint nyilvanos hely, ahol a
gyaloglas és a kerékparozas, a tomegkozlekedés elényben
részesul, és ahol korlatozzak az autéforgalmat. Nagyon fontos
a lakossag hozzajarulasa, a lakossagi részvétel szakaszaban.
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07 Lavge ds BooHore & Ajuds
02 Lavge du Rio Seco
ALCANTARA

01 Laege da Calvdnio / Rou de Alciniore

ALVALADE

04 Avenido de Igreje
ANERD

03 Avenide du Rame
AREDIDS

06 Levgo do Ledie
07 Proge du Chila
AVERIDES NOVAS

11 Ruo de Beidm

RENFICA

12 Lavge da Igreja de Benfics
CAMPO O OURTOLE

13 Lawge de lyreje de Santu hobal
14 igeejo | Mercade
CamprolicE

15 Roa de Cumpolide
CARriDL

16 Ros Pudre Amdvice
ERTEELA

17 Lawge de Alciintuse

18 Lavge d Suntes

A

19 Alamede dus Lnhas de Torrm | Rue do Lumies

MAFVILA

20 Rua Adris Palmas Soes
MISERSTONDNA

21 Laege de Conde Bards
CXivas

22 Frogs Nerty

PAROUE DS MACITES

23 Rue da Canfisin

BUMA DE FRANCA

24 Poroda de Alle de 530 3ods
SANTA CLaxA

25 Beinro du Senta Clam
SAMTA MARIA MAIOE

24 Feoga da Figueitn
SANTO ANTONIO

27 Lange de Rols

28 Proge da Alegtia

SA0 GOMINGOS DE BINFCA
29 Rovilo de Palmo

SAD YICENTE

30 Large da Grogo

QW DNFKOW « BPNW + Bivie Va Frajasins o Hobdes Whunes



Uj varostérségi vizid és tervezési-
mobilitasi rendszer: Parizs

* A kormanyzo szocialista (PS)/zold (EELV) koalicio
2010-es valasztasi igérete: a heti vagy havi
bérlettel rendelkez6k 6tzédnas tranzit
viteldijrendszerének felvaltasa egy univerzalis,
korlatlan viteldijra

* A havi viteldij 70 eurdba keril a rendszeres
felhasznaldknak, kissé magasabb a korabbi
korlatlan utazasok 67,10 eurdjahoz képest
Parizsban és a varossal szomszédos kis teruleteken,
de joval alacsonyabb a korabbi 113,20 eurdnal a
korlatlan utazasok esetében a teljes régidoban



A mobilitashoz valo jog egy
egyenlbtlen varosban

* Parizs régidjaban egyes kilvarosok szegénysége és
a belvaros gazdagsaga kozotti ellentét egyre nétt

* Az Uj rendszer lehetdvé teszi, hogy a
kulvarosokban él6 és a varosba ingazo
embereknek nem kell tobbet fizetniuik, mint a
varosban élo6 tarsaiknak.

* Arégidban a kozlekedéshez valé hozzaférés
egyenlo joga ezzel biztositva lett.



Az uj modell finanszirozasa

e az Uj viteldijakkal évente tobb mint 500 eurot takaritanak
meg a rendszeres ingazok a legtavolabbi kilvarosokbal

e Az Uj rendszer évi 400-550 millid eurdjaba kerdil a
régionak, és ezt a munkaltato altal fizetett jovedelemadé
emelésével fedezik (az emelést a kereskedelmi kamara
tamogatta)

* azonamentesséeg politikaja jelentésen noveli a kozosségi
kozlekedési rendszer hasznalatat, sok autdoval kozlekedot
valtasra 06sztonoz



Intézmeényi hattér

* aregionalis kozlekedési hatdsag (STIF) szedi be az
adokat

* A STIF tovabbra is fizeti az SNCF-nek és az RATP-
nek (a kozlekedési szolgaltatoknak) az altaluk
nyujtott szolgaltatasok koltségeit, fliggetlenul a
viteldijpolitikatol

* Az ilyenfajta felel6sség megosztas azért

lehetséges, mert a STIF fliggetlen az SNCF-t4l és
az RATP-tol



A metro-rendszer térbeli
kiterjesztése

e Parizs az orszag torténetének legnagyobb metro-fejlesztési
projektjét valositja meg.

e Parizs arra szamit, hogy 2030-ban naponta 10,5 millié utas
fogja hasznalni a varos metrojat, ami azt jelenti, hogy ki kell
béviteni a jelenlegi rendszert, amelyet napi 8,5 millio utazo
hasznal. A vart 2 millios novekedés kezelésére a varos egy
205 km-es orbitalis halozat kiépitését valasztotta, amely
0sszekoti majd egymassal a varos kilvarosait.

e Az 6sszesen mintegy 170 kilométernyi uj foldalatti
infrastrukturaval a 205 kilométeres Grand Paris Express a
varos metrorendszerét a vilag egyik legnagyobbjava bdviti.
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3. Beavatkozasi eszkozok:
kozteruletek és varosi mobilitas

térségek forgalomcsillapitasa: szuperblokk, utak
beszlkitése

a parkolas szabalyozasa: az utcai parkolas
korlatozasa, illetve megosztott parkolasi formak
kialakitasa.

a forgalmi rend atalakitasa, példaul cirkularis
haldzattal kizarni a varoskézponton valo athaladast

"Tempo30’ szabalyozas és minden olyan beavatkozas,
amelyek az auto prioritasat csokkentik a tobbi
mobilitasi formahoz képest



Szuperblokk

* A szuperblokkok vagy ,szuperillak” Barcelona megujulasanak
egyik kulcsgondolatat képezik. Az 6tlet az 1990-es években
merult fel Salvador Ruedaban, de csak 2016-ban valt széles
korben ismertté a Barcelona Poblenou negyedében
megvalodsitott Superilla kapcsan.

* Aszuperblokk alapotlete, hogy egy kijelolt, haromszor harom
tombbol allo teriiletrdl kizarjak az autok atmend forgalmat, a
belso utcakat, tereket kozos hasznalatu teriiletnek
definialva, elényben részesitve a gyaloglast.

* Aszuperblokkban mindenki hozzafér a z6ld- és
kozteruletekhez, a kerékparosok és a gyalogosok atveszik a
korabban autdk altal hasznalt teret. A kezdeti vitak utan a
Publenou szuperblokkot elfogadtak és megszerették a lakosok,
kildndsen amikor piknikasztalokat helyeztek el a bels6
utcakban.



J SUPERBLOCKS MODEL

Current Model Superblocks Model

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK a PRIVATE VEHICLE PASSING (3 DUM PROXIMITY AREA
@ BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) ﬁ RESIDENTS VEHICLES 6 ACCESS CONTROL
_@_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) g URBAN SERVICES AND EMERGENCY msssssm BASIC TRAFFIC NETWORK

FREE PASSAGE OF BICYCLES (=== DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)



* Az utébbi id6ben a varos tovabb bdviti az otletet: hat
szuperblokk fejlesztése van folyamatban
Barcelonaban, és hosszabb tavon az 6nkormanyzat
tobb mint 500 ilyen teriiletet kivan létrehozni.

* A szuperblokkok kialakitasakor 40 mutatot
hasznalnak: 10-10 kozterulet, mobilitas,
kdrnyezetmindség, tarsadalmi-gazdasagi dinamika. A
részveteli stratégiakat komolyan veszik, a Decidim
platform és a részvételi koltségvetés segitségével.



Parkolas-menedzsment

Graz: a parkolo autdk a kozteriletek 92%-at foglaljak el, mig a
modalis megosztasban (forgalomban) aranyuk 47%.

UVAR — Urban Vehicle Access Regulations — modszere: az utcai
parkolohelyek kezelése, id6korlatok, bizonyos csoportok
behajtasanak korlatozasa, dijak felszamitasa, vagy olyan
tertletek megjelolése, ahol a parkolas tilos.

Az egyik innovativ eszkdz a megosztott parkolasi lehetéség,
példaul nappali szinhazi parkolo irodak szamara; vagy a belvarosi
parkolas a helyi lakosok szamara az éjszaka folyaman.
Koppenhaga 8:00 és 17:00 kozott kerékparparkoldk szamara
teszi eléerhetévé az iskolak el6tti parkolot.

Fontos a kiegészito fejlesztések végrehajtasa, mint példaul a
jarda javitasa a fizet6 parkolas bevezetésekor, ahogy az
Szofiaban lathato, vagy a tobbletbevételek felhasznalasara
parkolasi kedvezmény korzetek kialakitasa.



Before

Photos: Stadt Ziirich

Source: https://park4dsump.eu/sites/default/files/2020-
07/PARKASUMP good%20reasons and principles 4 parking management final 36 EN print.pdf



https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-07/PARK4SUMP_good reasons_and_principles_4_parking_management_final_36_EN_print.pdf

Parkolashoz val6 jog megvaltoztatasa

Pontevedra (83 ezer lakos): a polgarmester 1999-ben azt mondta
a polgaroknak: az autdo megvasarlasaval senki nem jogosult 10
nm-es parkolohelyet foglalni kozteruletbdl. Alapfogalmak:

» sziikségszerliség (a mobilitas megkilonboztetése a mobilitasi
szukséglet tarsadalmi fontossaga szerint);

 az emberek el6térbe helyezése, az utcafellilet legalabb fele a
gyalogosoké legyen;

* keresztez6dések kialakitasa lampak nélkiil, és kiemelve a
gyalogosokat emelt sétanyon;

e 15-30 perc parkolasi idé a belvarosban szigoru ellen6rzéssel,;
* sok koncesszios formaban éplult mélygarazs;

* ingyenes nyilvanos parkoldhelyek biztositasa a kozponttol 15-
20 perces sétara
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Tempd’30: Brusszel

Briisszelben 2019-ben Uj varosvezetést valasztottak a
kovetkezd politikai programmal: ,A kormany 2021. januar 1-
t6l egy nagy, 30 km/h-s zénat hoz létre, a legnagyobb utakon
kivételt képezve.”

Ezt a politikai programot az elmult években hajtottak végre.
Természetesen kezdetben sok szerepld ellenallt az 6tletnek,
azonban a varos ahelyett, hogy mindenkire reagalt volna,
elsésorban a program tamogatadira koncentralt.

A 30-as Tempo lett az Uj normal, igy a 4000 darab ,,30-as
zona” tablat eltavolitottak, és a magasabb
sebességkorlatozasu terileteken Uj ,Tempo 50” tablakat
helyeztek ki.



New signs

Remove signs « zone 30 »
Informative signs

Peinted on the ground
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Tanulsagok:

1. politikai
tamogatas kell,
konkrét hataridével.
2. Az érintettek
kertuljenek
bekapcsolasra, de a
varos ne hallgasson
mindenkire
egyforman, a
szovetségesekre kell
dsszpontositani.

3. Fontos a

= jogszabalyok

kiigazitasa és Uj

§ térkép készitése,

annak alapjan, hogy
a Tempo30 az uj
norma.

4. Széles korben kell
kommunikalni a
valtozasokat.
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https://city30.brussels/map/

* A kommunikacié nagyon fontos volt: mindenhol hirdették az
Otletet, és 600 000 cimre postaztak az informacidkat. A sajto
és a kozosségi oldalak tele voltak hirekkel a valtozasrol. A
megvalositast gondosan iranyitottak, a sebesség-korlatozast
pedig ellenérizték 80 lathatatlan uj kameranak
kdszonhetdben.

* Ennek eredményeként a kbzelmultban végzett megfigyelések
azt mutatjak, hogy az autok atlagsebessége csokkent, még
azokon az utakon is, amelyeken mar korabban is volt 30
km/6ras sebességkorlatozas. Az autds utazdsok dsszideje nétt,
de nem sokat, mikozben a balesetek szama csokkent.
Csokkent a zajszint: az emberek még a villamos zajara is
panaszkodni kezdtek, amit korabban a hangosabb koézleked 8k

rejtettek el.



Cirkularis mobilitas: Ghent
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How did we measure the

effects?
1. Intensity counts

|, Pedestrian counts ‘N
®

Il.  Bike counts ~3

lIl.  Intersection &
counts -

I\VV.  Origin-
destination =@

2. Occupancy rates

|.  Public transport
users

II.  Users shuttles
and ‘Wandelbus’

lll. P+R usage

Ex ante measurements —
10/2016

Ex Post measurements —
10/2017

Ex Post measurements —
10/2018




How did we measure the

effects?

3.

4.

- %

Travel times
Floating car data

Public transport
flow

Questionnaire
data

Mobility surveys

Focus group
Interviews

Register data
Accident data
Air quality data

Eco_nomic
indicators

Ex ante measurements —
10/2016

Ex Post measurements —
10/2017

Ex Post measurements —
10/2018



Use of different traffic modes

Bike traffic in inner city [s0% |
Bike traffic to/from inner city [
Public transport users to/from B
inner city
Car traffic in inner city [ 37%

Car traffic to/from inner city

Car traffic on ringroad 114%

-60% -40% -20% 0% 20% 40% 60% 80%




4. A kozosseégi kozlekedés és az
aktiv mobilitasi formak erositése

* A kozosségi kozlekedés mindségi szolgaltatassa kell
valjon, az integralt varostérségi kozlekedési rendszer
gerinceét alkotva és biztositva, hogy a varosok

tovabbra is a funkcionalis varosi tertletek kozpontjai
maradjanak.

* Fontos az aktiv mobilitasi formak lehetbségeinek
novelése: a kerékparut haldzat bdvitése, a
mikromobilitasi formak rendszerbe illesztése



Uj mobilitasi szerepl6k, Uj dilemmak

- Uj mobilitasi szereplék érkeznek, és egy innovativ
és dinamikus okoszisztéma epul fel, egyre tobb
villamositott, megosztott technologiakon alapuld
mobilitasi formaval. Ezek mindegyike helyet igényel,
és kihivast jelent, hogyan lehet 6sszekapcsolni Oket.

* Mindez a tér sziikosségéhez vezet: hogyan lehet
jobban kezelni a varosi teret és a mobilitasi
szolgaltatasokat a fenntarthatosag iranyaba. Mi a
fontosabb, a parkolohely, vagy a buszsav, vagy a
gyalogosok...? Hova tegyuk a keréekpartartot, az e-
roller tartot; kinek adjunk parkolot: lakoknak, tartos
latogatoknak, arurakodasnak?
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5. Az ,accessibility shift’ végrehajtasa:
tervek és intézmények

e Akulonféle mobilitasi formak integraciojat atfogé mobilitasi
tervek kell szabalyozzak, biztositva, hogy a gerincet alkoto
kozosségi kozlekedéshez jol kapcsolddjon a tobbi mobilitasi forma.

* Fontosak a varostérségi Kozlekedési Szovetségek, amelyek a
kiildnb6z6 kdzlekedési modok integracidjan tulmenden innovativ
pénzugyi technikakkal is 6sztonzik az autdhasznalat feladasat, és a
varostérségen beluli mobilitas esélyegyenl&tlenségeinek
mérseklését.

* Avaltozasok elérésében fontosak az alulrél jovo
kezdeményezések, kisérletek. Az uj rendszerek allanddsitasaban
azonban a politikusoknak van dont6 szereptlik a szabalyozas és
intézmény-rendszer atalakitasaval.



ELERHETOSEGI FORRADALOM

MIT: alapvetb a kozteriilet-hasznalat valtoztatasainak és a
mobilitasi innovacidoknak az 6sszekapcsolasa. A kozteruleti
beavatkozasok 0sztonozhetik a mobilitas valtozasat, és forditva.

HOGYAN: be kell vonni az iskolakat/gyerekeket, 6ssze kell
kapcsolni mas pozitiv szempontokkal, pl. a zélditéssel. A tesztelés
és a kisérletezés fontos eszkdze az emberek meggy6zésének. A
tamogatdkra kell koncentralni az ellenz6k helyett.
ALLANDOSITAS: meg kell gy8zni a politikusokat, erés intézményt
és szabalyozast kell Iétrehozni, fel kell hasznalni az unids pénzeket
(New Green Deal, RRF). A megkozelithet6ségi forradalom az egész
funkcionalis varosi teriilet szintjén szabalyozasi és intézményi
valtozasokat eredményezhet, agglomeracios, varosi, szomszédsagi
és utca-szinten egyarant.



K6szonom a figyelmet!

Tosics Ivan
Varoskutatas Kft

tosics@mri.hu
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